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Na podstawie art. 32 ust. 2 regulaminu Sejmu Komisja Nadzwyczajna
»Przyjazne Panstwo” do spraw zwiazanych z ograniczaniem biurokracji wnosi
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projekt
Ustawa
zdnia ...... 2009 r.

. . . 1
0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007r. Nr 16,
poz. 94, z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
,»2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 2, 2b, 4a, 4b, 5a—10;”;

2) wart. 4 pkt 10 1 10a otrzymuja brzmienie:

,»10) bocznica kolejowa — obiekt budowlany, w rozumieniu odrgbnych przepisow,
majacy bezposrednie lub posrednie potaczenie z linia kolejowa stuzacy do
wykonywania zatadunku, wytadunku 1 przetadunku wagonow lub wykonywania
czynno$ci utrzymania pojazdéw kolejowych, lub postoju pojazdow kolejowych
oraz przemieszczania i wilaczania pojazdéw kolejowych do ruchu po sieci
kolejowej;

10a) uzytkownik bocznicy kolejowej — przedsigbiorca, w rozumieniu odrgbnych
przepiséw, uprawniony do zarzadzania i uzytkowania bocznic kolejowych w
zakresie ich przeznaczenia lub wykonywania przewozéw w obregbie bocznicy
kolejowej, bedacy jej wilascicielem lub wladajacym na mocy umowy zawartej z
wlascicielem;”;

3) wart. 13:

a) wust. 2:
- pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) kontrola speliania przez zarzadcow 1 przewoznikéw kolejowych
obowiazkdw w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, a w
szczegolnosci:

a)
b)

zasad prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, o ktorych mowa w
art. 17 ust. 7,

warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktérych
mowa w art. 20, w tym waznos$ci $wiadectw sprawnos$ci technicznej, o
ktorych mowa w art. 24, i dokumentéw, ktore powinny znajdowaé si¢ w
pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu, o ktérych mowa w art. 25,
warunkow, jakie powinni spetnia¢ zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu na
liniach kolejowych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktéorych mowa
w art. 22;”,

- dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a) kontrola spelniania przez uzytkownikow bocznic kolejowych
obowiazkdw w zakresie bezpieczenstwa transportu kolejowego, a w
szczegolnosci:

a)

zasad sygnalizacji w ruchu kolejowym, o ktorych mowa w art. 17 ust. 7,



b)

d)

4) wart. 14:
a)

b)

c)

b) warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktorych
mowa w art. 20, w tym wazno$ci $wiadectw sprawnosci technicznej, o
ktorych mowa w art. 24, i dokumentéw, ktére powinny znajdowaé si¢ w
pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu, o ktérych mowa w art. 25,

¢) warunkow, jakie powinni speilnia¢ prowadzacy pojazdy kolejowe, o
ktérych mowa w art. 22;”,

- pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) mnadzér nad zachowaniem zasad bezpieczenstwa w transporcie

kolejowym oraz prawidlowym utrzymaniem 1 eksploatacja linii

kolejowych;”,
po ust. 3 dodaje sig ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Obowiazek uzyskania $wiadectw, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, nie
dotyczy typow budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji
przed dniem 14 listopada 1997r.”;
ust. 5 otrzymuje brzmienie:
»J. Prezes UTK zatwierdza opracowane przez zarzadcoéw i przewoznikdéw
kolejowych przepisy wewngtrzne, o ktérych mowa w art. 19.”,
dodaje sig ust. 5a i 5b w brzmieniu:
»da. Uzytkownik bocznicy kolejowej powinien posiada¢ regulamin pracy
bocznicy kolejowej zawierajacy co najmniej zasady organizacji wspdlpracy z
zarzadca infrastruktury, z ktéra bocznica jest polaczona. Regulamin pracy
bocznicy kolejowej podlega uzgodnieniu z zarzadca infrastruktury w czg$ci
dotyczacej styku dziatalno$ci uzytkownika bocznicy 1 tego =zarzadcy
infrastruktury oraz zatwierdzeniu przez Prezesa UTK.
S5b. Prezes UTK zatwierdza opracowane przez uzytkownikoOw bocznic
kolejowych przepisy wewngtrzne okreslajace zasady 1 wymagania
organizacyjne zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja pojazdow kolejowych.”;

w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»Prezes UTK nakazuje, w drodze decyzji, usunigcie nieprawidlowosci w
okreslonym terminie w razie stwierdzenia naruszenia przepisow dotyczacych
obowiazkow  zarzadcéw 1 przewoznikéw kolejowych w  zakresie
bezpieczenstwa transportu kolejowego, w szczegolnosci:”,

po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

»1. Prezes UTK nakazuje, w drodze decyzji, usunigcie nieprawidlowosci w
okreslonym terminie w razie stwierdzenia naruszenia przepisOw dotyczacych
obowiazkow uzytkownikow bocznic kolejowych w zakresie bezpieczenstwa
transportu kolejowego, w szczegolnosci:

1) zasad sygnalizacji, o ktorych mowa w art. 17 ust. 7;

2) warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, o ktorych
mowa w art. 20, w tym waznos$ci $wiadectw sprawnos$ci technicznej, o
ktorych mowa w art. 24, i dokumentéw, ktore powinny znajdowaé si¢ w
pojezdzie kolejowym bedacym w ruchu, o ktérych mowa w art. 25;

3) warunkoéw, jakie powinni spetlnia¢ zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu na
liniach kolejowych oraz prowadzacy pojazdy kolejowe, o ktéorych mowa
wart. 22.”,

w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:



»1)  wstrzymuje ruch kolejowy lub wprowadza jego ograniczenia na linii
kolejowej lub jej odcinku w razie stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego lub bezpieczenstwa przewozu 0sob i rzeczyp;”;
5) wart. 16 ust. 2 po pkt. 2 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
,»3) odpisu $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i1 urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego — nie
moze by¢ wyzsza niz 24 pln.”;
6) wart. 17:
a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
LZarzadcy 1 przewoznicy kolejowi  sa zobowiazani spelnia¢ warunki
techniczne i organizacyjne zapewniajace:”,
b) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b w brzmieniu:
,»1b. Do uzytkownikéw bocznic kolejowych stosuje sig ust. 1 pkt 21 3.”,
c) ust. 7 otrzymuje brzmienie:
,»7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
ogolne warunki prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji, uwzgledniajac
obowiazek opracowania przez zarzadcéw 1 przewoznikow kolejowych
szczegotowych przepisdow wewngtrznych w tym zakresie.”;
7) wart. 18 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) zarzadcow do zarzadzania infrastruktura kolejowa, o ktoérej mowa w ust. 2,
przewoznikow kolejowych do wykonywania przewozow, o ktérych mowa w ust. 3, jest
swiadectwo bezpieczenstwa.”;
8) wart. 19:
a) ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wykaz uzyskanych przez niego $wiadectw (odpisow S$wiadectw)
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli 1 urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectw (odpisow $wiadectw)
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych;”

b) ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wykaz uzyskanych przez niego $wiadectw (odpisow $wiadectw)
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych;”,
c) uchyla sig ust. 3 ;
9) art. 21 otrzymuje brzmienie:
»Art. 21. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji, na wniosek
zarzadcy lub przewoznika kolejowego, w uzasadnionych przypadkach, udzieli¢
zezwolenia na odstgpstwo od warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych
oraz prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, po uzyskaniu opinii Prezesa UTK.”;
10) po art. 21 dodaje sig art. 21a w brzmieniu:
»Art. 21a. Minister wiasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji, na wniosek
uzytkownika bocznicy kolejowej, w uzasadnionych przypadkach, udzieli¢ zezwolenia na
odstepstwo od warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych oraz zasad
sygnalizacji, po uzyskaniu opinii Prezesa UTK.”
11) wart. 23:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»l. Zarzadca, przewoznik kolejowy i1 uzytkownik bocznicy kolejowej moga
eksploatowa¢ wylacznie typy budowli i1 urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego i typy pojazdow kolejowych, na ktore Prezes
UTK wydal $wiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji, z zastrzezeniem
ust. 2. Prezes UTK wydaje jedno swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji na



kazdy typ pojazdu kolejowego, budowli i urzadzenia przeznaczonego do
prowadzenia ruchu kolejowego.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
»3. Z wnioskiem o wydanie $§wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji, o
ktérym mowa w ust. 1, wystepuje producent, wykonawca badz importer.”,
c) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a 1 3b w brzmieniu:
»3a. Rejestr wydanych $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji, o ktorych
mowa w ust. 1, publikowany jest w dzienniku urzedowym ministra
wlasciwego do spraw transportu oraz na stronie internetowej Urzedu
Transportu Kolejowego.
3b. Zarzadca, przewoznik kolejowy oraz uzytkownik bocznicy kolejowej
wystepuje z wnioskiem o wydanie odpisu wydanego swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji do Prezesa UTK, zalaczajac do wniosku o$wiadczenie o
posiadaniu tego samego typu pojazdu kolejowego, budowli i urzadzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego, na ktory zostalo wydane
przez Prezesa UTK $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji.”;
d) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, bezpieczna eksploatacj¢ pojazdow
kolejowych oraz ochrong srodowiska, okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) warunki, tryb wydawania i cofania $§wiadectw i1 odpisow S$wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli 1 urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectw 1 odpisow $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego, uwzgledniajac:
a) okres wazno$ci oraz wzory $wiadectw i odpisow $wiadectw,
b) jednostki organizacyjne upowaznione do przeprowadzania badan
koniecznych do uzyskania §wiadectw;
2) zakres badan koniecznych do uzyskania tych swiadectw;
3) wykaz typoéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typdéw pojazddéw kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1.”;
12)  wart. 53 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Usytuowanie budowli, budynkow, drzew i krzewow oraz wykonywanie robot
ziemnych w sasiedztwie linii kolejowych i przejazdoéw kolejowych moze mie¢ miejsce
w odleglosci niezaktocajacej ich eksploatacji, dziatania urzadzen zwigzanych z
prowadzeniem ruchu kolejowego, a takze niepowodujacej zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego.”;
13)  wart. 66 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) zarzadca lub przewoznik kolejowy, ktory:
a) prowadzi dziatalno$¢ bez dokumentu uprawniajacego, o ktérym mowa w art.
18,
b) uniemozliwia szkolenie lub dost¢p do zaplecza szkoleniowego pracownikom
innego przewoznika kolejowego, zarzadcy lub uzytkownika bocznicy
kolejowej.”

Art. 2. W przypadku pojazdow kolejowych, budowli i1 urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego, ktérych producenci juz nie istnieja, lub ktére zostaly
wprowadzone do uzytku po dniu 14 listopada 1997r. a przed wejsciem w zycie niniejszej
ustawy, o wydanie $wiadectwa moze wystapi¢ zarzadca, przewoznik kolejowy oraz
uzytkownik bocznicy kolejowe;j.



Art. 3. Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego i typu pojazdu kolejowego wydane na podstawie art. 23 oraz
swiadectwa bezpieczenstwa wydane na podstawie art. 19 ust. 3, ustawy zmienianej w art. 1, w
brzmieniu dotychczasowym, zachowuja swoja waznos$¢ na okres, na jaki zostaly wydane.

Art. 4. 1. Niezakonczone ostateczna decyzja postgpowania w sprawie wydania §wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego prowadzone na
podstawie dotychczasowych przepisow na wniosek zarzadcow i przewoznikéw kolejowych
oraz uzytkownikow bocznic kolejowych podlegaja umorzeniu.

2. Postgpowania sadowoadministracyjne od ostatecznych decyzji wydanych w sprawach, o
ktérych mowa w ust. 1, podlegaja umorzeniu.

Art. 5. 1. Niezakonczone ostateczna decyzja postgpowania w sprawie wydania
uzytkownikom bocznic kolejowych, na ich wniosek, swiadectw bezpieczenstwa, o ktorych
mowa w art. 19 ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu dotychczasowym, podlegaja
umorzeniu.

2. Postgpowania sadowoadministracyjne od ostatecznych decyzji wydanych w sprawach, o
ktérych mowa w ust. 1, podlegaja umorzeniu.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 17 ust. 7 1 art. 23 ust.
4 ustawy zmienianej] w art. 1, zachowuja moc do czasu wejScia w zycie przepisow
wykonawczych wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 1 art. 23 ust. 4 ustawy zmienianej w art.
1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa, jednak nie dluzej niz przez 6 miesigcy od dnia
wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.

1) Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawe z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym ,

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r.
Nr 64, poz. 427, Nr 124, poz. 859, Nr 127, poz. 880 i Nr 128, poz. 883, z 2008 r. Nr
44, poz. 262, Nr 63, poz. 394, Nr 182, poz. 1121, Nr 195, poz. 1198 i Nr 216, poz.
1367 oraz z 2009 r. Nr 6, poz. 33,



UZASADNIENIE

Uwagi ogolne

Potrzeba opracowania projektu wynikngta z koniecznosci uporzadkowania stanu
prawnego dotyczacego niezwykle waznego wycinka zycia gospodarczego kraju - bocznic
kolejowych. W konsekwencji projekt ustawy zmieniajacej ustawe z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pdzniejszymi zmianami)
generalnie obejmuje wylacznie zmiany zwiazane z uzytkowaniem bocznic kolejowych,
sprowadzajac te uregulowania do zapewnienia bezpieczenstwa dzialalnosci na tych
bocznicach. Jedynie zmiany dotyczace swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli
i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego
dotycza takze innych podmiotow dziatajacych w sektorze kolejowym (zarzadcy
infrastruktury, przewoznicy kolejowi), gdyz kwestia ta nie dotyczy jedynie uzytkownikow
bocznic kolejowych.

Bocznic kolejowych i ich funkcjonowania w sposob dos$¢ szczegdlowy (poza stykiem
dzialalnosci prowadzonej na bocznicy 1 infrastrukturze zarzadcy w zakresie ruchu
kolejowego) i zdaniem projektodawcow wyczerpujacy dotycza regulacje Prawa budowlanego
(ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pdz. zm.) oraz przepisOw
wykonawczych do tego Prawa, rozporzadzefn Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej:

1) z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33,
poz. 144 z p6z. zm.),

2) z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim winny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).. bocznic kolejowych,
ktore jako obiekty budowlane zdefiniowane w art. 3 pkt. 1 Ustawy Prawo budowlane
(Dz. U. 22006 r. Nr 156, poz. 1118 z p6z. zm.).

Przepisy te statuuja bocznice kolejowa jako obiekt budowlany poddany wszelkim
regutom 1 rygorom dotyczacym tych obiektow — do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie
wlacznie. Zatem bezpieczenstwo dziatalno$ci bocznicy (i jego kontrola przez wiladze
administracyjne) jest zapewnione i nie ma zadnych racjonalnych powoddéw, by mnozy¢
wobec tych obiektow rygory okreslone przepisami dotyczacymi transportu kolejowego,
zwlaszcza, ze na bocznicy nie jest wykonywany ruch kolejowy w rozumieniu tych ostatnich
przepisow (ustawy z dnia 28 marca 2003 r. nowelizowanej projektowana ustawa).

Bocznice kolejowe, jako obiekt lezacy na styku ruchu kolejowego i dziatalnosci
przedsigbiorcow roéznych galgzi, powinny jedynie w niewielkim stopniu podlegaé rezimowi
przepisOw ustawy o transporcie kolejowym.

Nie mozna nie zauwazy¢, ze zdefiniowanie bocznicy jako obiektu budowlanego
powoduje, iz szereg obowiazkow natozonych w obecnie obowiazujacej ustawie o transporcie
kolejowym na podmioty uzytkujace bocznice nie ma zadnego uzasadnienia powodujac
jednakze powazne utrudnienie w funkcjonowaniu firm dzialajacych na rynku zwigzanym z
transportem kolejowym, a przede wszystkim niekorzystnie wplywa na konkurencyjno$¢ tego
srodka transportu.

Obecnie obowigzujace przepisy ustawy o transporcie kolejowym przewiduja, ze do
bocznic stosuje si¢ prawie wszystkie jej przepisy, z wyjatkiem (przewidzianym w art. 2)
rozdziatow 2b, 5a-8 1 10 - czyli przepiséw dotyczacych wypadkéw kolejowych,



udostgpniania infrastruktury kolejowej, finansowania 1 licencjonowania transportu
kolejowego oraz ochrony porzadku na obszarze kolejowym.

Obecnie obowiazujace przepisy jednakze nie wylaczaja bocznic kolejowych spod
przewidzianego dla przewoznika kolejowego 1 zarzadcy infrastruktury rezimu spraw
dotyczacych infrastruktury kolejowej i wszelkiego rodzaju $wiadectw niezbednych
w przypadku wykonywania przewozoéw kolejowych i zarzadzania infrastruktura kolejowa,
takich jak $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego a takze §wiadectwo bezpieczenstwa bocznicy kolejowej —
w efekcie utozsamiajac bocznice kolejowe z czg$cia infrastruktury kolejowej, czym bez
zadnych watpliwo$ci bocznice nie sa.

Cate uksztaltowanie ustawy $wiadczy o tym, ze bocznice kolejowe wlaczone zostaly
bezkrytycznie 1 bez Zzadnej potrzeby oraz racjonalnego uzasadnienia do infrastruktury
kolejowej, jako jej element, w obrazie tworzonym przez obecne przepisy, nie mniej istotny
od np. drég kolejowych.

A przeciez, o czym juz wzmiankowano, przepisy dotyczace obiektéw budowlanych
zawieraja cala gameg szczegétowych wymagan 1 norm dotyczacych takze bocznic
kolejowych.

Wydaje sig, ze gdyby nie operowano tradycyjnym, od lat uzywanym okres§leniem
(ktorego, wilasnie z uwagi na tg tradycjg, projektodawcy nie chca zmieniaé) ,,bocznica
kolejowa”, lecz np. okresleniem ,,bocznica”, czy ,,bocznica transportowa” — nie byloby
takich, jak obecne rozwiagzan.

Nadmieni¢ trzeba takze, ze Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), jako
centralny organ administracji rzadowej, ktérego zadania zostaty szczegdélowo zdefiniowane
w nowelizowanej ustawie (art. 13) czgsto literalnie odczytujac dyspozycje jej przepisow
w swojej dziatalnosci koncentrowanej, i stusznie, na transporcie kolejowym wykonywanym
po drogach kolejowych, od kilku lat nie jest w stanie wypetni¢ niektorych swoich powinnosci
wobec uzytkownikow bocznic kolejowych. Jedna z przyczyn niemoznosci wypehienia tych
obowiazkow jest brak sprecyzowania poszczegélnych zapiséw ustawy, pozwalajacych na
dowolno$¢ ich interpretacji. Przykladem takiego interpretowania zapisOw ustawy przez
administracje publiczna jest sprawa koniecznos$ci posiadania m.in. przez uzytkownikow
bocznic kolejowych $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdu kolejowego. Zgodnie z
obecng interpretacja przepisu art. 23 ust. 1 nowelizowanej ustawy wymienione tam podmioty,
w tym uzytkownicy bocznic kolejowych, musza fizycznie posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji §wiadectwa wystawione imiennie na firme, ktorej wtasno$cia jest, lub ktoéra
uzytkuje dany typ budowli, urzadzenia i pojazdu - a przeciez tenze art. 23 ust. 1 wyraznie
stanowi: ,,Zarzqdca, przewoznik kolejowy i uytkownik bocznicy kolejowej oraz

przedsiebiorca wykonujqcy przewozy w obrebie bocznicy kolejowej mogq eksploatowaé
wylqcznie typy budowli i urzqdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego i typy
pojazdow kolejowych, na ktore Prezes UTK wydal swiadectwo dopuszczenia typu do
eksploatacji /.../”.

Okreslenie ,,$§wiadectwo dopuszczenia typu”, zadna miara nie oznacza, ze Swiadectwo
(a nie $wiadectwo typu) musi uzyskiwac¢ kazda budowla, urzadzenie czy pojazd, pomijajac
juz fakt, ze wigkszos¢ typoéw budowli, urzadzen i pojazdéw jest eksploatowana w Polsce od
kilkudziesigciu lat i skoro zostaty one wczesniej dopuszczone do eksploatacji, nie powinno si¢
wprowadza¢ koniecznosci ponownego ich dopuszczania — to tak jakby chcie¢, by
homologacji pojazdow samochodowych Iub aparatow telefonicznych podlegat kazdy
egzemplarz pojazdu lub aparatu objetego homologacja wtasnie typu.

Kolejnym, bardzo istotnym, podobnym przyktadem sa swiadectwa bezpieczenstwa dla
uzytkownikow bocznic. Szereg wnioskow zlozonych w Urzedzie Transportu Kolejowego



w 2004 r. dotychczas nie doczekato sig rozpatrzenia, w zwiazku z czym bocznice te, zgodnie
z ustawa, powinny zosta¢ zamknigte. Z prowadzonego przez Urzad, a znajdujacego si¢ takze
na jego stronach internetowych, rejestru wydanych $wiadectw wynika, iz wydanych jest
jedynie 277 waznych §wiadectw bezpieczenstwa, a bocznic w Polsce jest kilka tysigcy.

Biorac pod uwagg przepisy dotyczace obiektow budowlanych, takze w tym przypadku
wydawanie §wiadectwa bezpieczenstwa na konkretnego uzytkownika i konkretna bocznice
nie ma zadnego uzasadnienia, gdyz poza tym, ze powoduje bardzo wysokie koszty dla
przedsigbiorcow, a takze stanowi powazne utrudnienie w ciagtosci funkcjonowania bocznic
w przypadku zmiany jej uzytkownika (procedura wydania §wiadectwa trwa bardzo dtugo i na
ten czas, zgodnie z zapisami ustawy bocznica praktycznie powinna by¢ zamknigta) niczego
nie daje ani tez nie zwigksza bezpieczenstwa, bo to jest juz zapewnione.

Nadmieni¢ takze trzeba, ze w prawie wspdlnotowym nie ma wymogu posiadania
swiadectwa bezpieczenstwa przez uzytkownikow bocznic kolejowych zwlaszcza, ze bocznica
kolejowa nie jest budowla przeznaczona do prowadzenia ruchu kolejowego. Wymog
posiadania przez uzytkownikow bocznic $wiadectw bezpieczenstwa (traktowany podobnie,
jak w stosunku do przewoznikéw 1 zarzadcoéw infrastruktury) nabiera wigce charakteru licencji,
a licencjonowaniu, zgodnie zaréwno z prawem wspolnotowym jak i przepisami rozdzialu 8
ustawy o transporcie kolejowym, w obecnym ksztalcie, nie podlega uzytkowanie bocznic
kolejowych.

Przypomnie¢ nalezy, ze zgodnie z definicjami zawartymi w zmienianej ustawie (art. 4)
przewoznik kolejowy to przedsigbiorca, ktory na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub $wiadczy ustuge trakcyjna, a zarzadca to podmiot wykonujacy dziatalnosé
polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura kolejowa, ktdrej czgécia nie jest bocznica kolejowa
1 na ktorej nie odbywa sig ruch kolejowy, gdyz m.in. nie wchodzi ona w sktad sieci kolejowe;,
ktora tworzy uktad polaczonych ze soba linii kolejowych bedacych wilasnoscia zarzadcy
infrastruktury lub zarzadzanych przez zarzadce infrastruktury.

Celem projektowanej regulacji jest ograniczenie uciazliwych 1 niczym
nieuzasadnionych przepisow zwiazanych z funkcjonowaniem bocznic kolejowych i to tylko
w sferze, w ktorej nie ma to wplywu na zmniejszenie bezpieczenstwa w zakresie transportu
kolejowego.

Uwagi szczegolowe

Projektowana zmiana art. 2 pkt 2 ustawy zmienianej (art.1 pkt 1 ustawy
zmieniajacej) — wylaczenie stosowania wobec bocznic kolejowych 1 ich uzytkownikow tych
przepisOw ustawy, ktore nie maja wptywu na bezpieczenstwo transportu kolejowego, gdyz, co
raz jeszcze nalezy podkresli¢, bocznica nie jest elementem infrastruktury kolejowej, lecz
obiektem budowlanym i nie odbywa si¢ na niej ruch kolejowy.

Projektowana zmiana w art. 4 ustawy zmienianej (art.1 pkt 2 ustawy
zmieniajacej) — zmiana definicji bocznicy, w kierunku oddania jej rzeczywistego charakteru,
jako obiektu budowlanego przede wszystkim, dotychczasowe brzmienie definicji bocznicy
wprowadza zamieszanie 1 prowadzi do niczym nie uzasadnionych zadan 1 checi
egzekwowania nieuzasadnionych i nienaleznych obowiazkow, niekiedy wigkszych niz dla
zarzadcy infrastruktury 1 przewoznika kolejowego, dla podmiotow, ktérym przypisuje si¢ role
uzytkownika bocznicy, obowiazkow ktorych wigkszo$¢ nie powinna dotyczy¢ tego podmiotu
prawnego.



Projektowana zmiana art. 13 i 14 ustawy zmienianej (art.1 pkt 3 i 4 ustawy
zmieniajacej) zawarto w niej:

— wylaczenie uzytkownikow bocznic kolejowych z obowiazkéow dotyczacych zasad
prowadzenia ruchu kolejowego i wszelkich konsekwencji z tego wynikajacych, gdyz na
bocznicy ruch kolejowy si¢ nie odbywa. Uzytkownika bocznicy dotycza jedynie obowiazki
dotyczace warunkow technicznych eksploatacji pojazdow kolejowych, warunki, ktére musza
spetni¢ osoby prowadzace pojazdy kolejowe a takze zasady sygnalizacji,

— rezygnacje z obowiazku uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji, ktorych
obowiazek posiadania nie moze dotyczy¢ budowli, urzadzen i pojazdow eksploatowanych
w Polsce od kilkudziesigciu lat, ktore zostaty na mocy weze$niej obowiazujacych przepiséw
dopuszczone do eksploatacji, gdyz prawo nie powinno dziata¢ wstecz. Wprowadzona
w projekcie nowelizacji data 14 listopada 1997r. jest data wejscia w zycie ustawy z dnia 27
czerwca 1997r. o transporcie kolejowym, w ktorej to ustawie po raz pierwszy wprowadzono
pojecie $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu,

- wylaczenie uzytkownikow bocznic kolejowych z obowiazku opracowywania przepisow
wewngtrznych, o ktérych mowa w art. 19. Wprowadzona zmiana jest konsekwencja zmiany
art. 18 ust. 1 pkt 3 oraz propozycji uchylenia art. 19 ust. 3. Uzytkownika bocznicy nie moga
dotyczy¢ przepisy wewngtrzne okreslajace zasady i wymagania dotyczace bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego 1 utrzymania infrastruktury kolejowej, gdyz na bocznicy nie
prowadzi si¢ ruchu kolejowego i nie jest ona infrastruktura kolejowa. Uzytkownikoéw bocznic
dotycza jedynie przepisy okreslajace warunki techniczne oraz zasady i wymagania zwiazane z
utrzymaniem i eksploatacja pojazdoéw kolejowych. Uzytkownik bocznicy powinien takze
posiada¢ regulamin pracy bocznicy kolejowej, zatwierdzany przez Prezesa UTK, zawierajacy
co najmniej zasady wspolpracy z zarzadea infrastruktury, z ktéra bocznica jest polaczona w
zakresie dotyczacym styku dziatalno$ci obydwu podmiotow i1 cze$¢ ta bedzie podlegata
uzgodnieniu z zarzadca.

Projektowana zmiana art. 16 ustawy zmienianej (art.1 pkt 5 ustawy zmieniajacej)
- wprowadzona zmiana ma na celu uregulowanie wysokos$ci optaty za wydanie odpisu
Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzeh przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego, ktéra nie moze by¢ wyzsza niz
optata za dokonanie czynno$ci urzedowej polegajacej na wydaniu duplikatu zezwolenia
(pozwolenia, koncesji) okreslona w zataczniku do ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o optacie
skarbowej (Dz. U. z 2006r. Nr 225, poz. 1635 z pdézniejszymi zmianami).

Projektowana zmiana art. 17 ustawy zmienianej (art.1 pkt 6 ustawy zmieniajacej)
- zmiany odnosza si¢ do wylaczenia uzytkownikoOw bocznic z obowiazku spehiania
warunkoéw technicznych 1 organizacyjnych zapewniajacych bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego, gdyz na bocznicach ruchu kolejowego si¢ nie prowadzi.

Projektowana zmiana art. 18 ustawy zmienianej (art.1 pkt 7 ustawy zmieniajacej)
- zmiany przewiduja wyltaczenie uzytkownikow bocznic kolejowych z grona podmiotow
zobowiazanych do uzyskania $wiadectw bezpieczenstwa. Zgodnie z art. 13 ust. 2 pkt. 1
ustawy wydawanie §wiadectw bezpieczenstwa jest zadaniem Prezesa UTK z zakresu nadzoru
technicznego nad eksploatacja linii kolejowych i1 bezpieczenstwa ruchu kolejowego, a
bocznica linig kolejowa nie jest i ruch kolejowy si¢ na niej nie odbywa.

Projektowana zmiana art. 19 ustawy zmienianej (art.1 pkt 8 ustawy zmieniajacej)
jest konsekwencja zmiany art. 23 dotyczacego $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu



budowli i1 urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdéw
kolejowych, gdzie wprowadza sie odpisy $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu.

Projektowana zmiana art. 21 i dodanie art. 21 a ustawy zmienianej (art.1 pkt 9
i 10 ustawy zmieniajacej) — propozycja wynikajaca z tego, ze uzytkownik bocznicy, jako nie
prowadzacy ruchu kolejowego, nie moze wystgpowaé o odstgpstwo od warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego, gdyz warunki te tego podmiotu nie dotycza.

Projektowana zmiana art. 23 ustawy zmienianej (art.1 pkt 11 ustawy
zmieniajacej) ma na celu doprecyzowanie, iz §wiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji
wydaje si¢ jedno na kazdy typ budowli, urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdu kolejowego, a nie jak to interpretuje si¢ obecnie - na kazdy
egzemplarz 1 imiennie dla kazdego podmiotu eksploatujacego dany typ budowli, urzadzenia
1 pojazdu.

Definicje zawarte w nowelizowanych przepisach precyzuja, co oznacza pojecie ,,typu
pojazdow kolejowych” oraz ,.typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego” oraz co oznacza pojgcie ,,Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu
kolejowego” a takze ,,$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli albo typu
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego”. Zmiany te maja na celu
przecigcie niedopuszczalnej praktyki zadania posiadania $wiadectwa dopuszczenia typu do
eksploatacji wydawanego na kazdy egzemplarz budowli, urzadzenia i pojazdu oraz imiennie
na kazda firme eksploatujaca ten typ budowli, urzadzenia i pojazdu. Wedtug przedstawionej
jednoznacznej propozycji $wiadectwo dopuszczenia typu do eksploatacji powinien uzyskiwaé
producent danego typu budowli, urzadzenia, pojazdu, nie natomiast podmioty eksploatujace.
Jedynie w przypadku budowli, urzadzen i pojazdoéw, ktorych producenci juz nie istnieja, lub
ktoére zostaly wprowadzone do uzytku po dniu 14 listopada 1997r. a przed wejsciem w zycie
niniejszej ustawy, o wydanie $wiadectwa moze wystapi¢ podmiot eksploatujacy tj. zarzadca,
przewoznik kolejowy oraz uzytkownik bocznicy kolejowe;.

Projektowane zmiany przewiduja, ze podmioty eksploatujace dane typy budowli,
urzadzen, pojazdéw wnioskuja o wydanie odpisu $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji,
jesli $wiadectwo zostato wczesniej na dany typ przez Prezesa UTK wydane. Wiedz¢ w tym
zakresie umozliwi wprowadzony obowiazek publikowania rejestru wydanych przez Prezesa
UTK $wiadectw. Jedynym natomiast warunkiem uzyskania odpisu $wiadectwa jest zlozenie
wraz z wnioskiem o$wiadczenia o posiadaniu tego samego typu pojazdu, budowli czy
urzadzenia. Odpowiedzialno$¢ w tym zakresie spoczywa na podmiocie wystgpujacym o odpis
swiadectwa, gdyz to ten podmiot w przypadku kontroli bgdzie musiat udowodnié, ze posiada
ten typ pojazdu, budowli 1 urzadzenia, na ktory uzyskat odpis $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji. Intencja wprowadzenia tego zapisu jest odbiurokratyzowanie Urzedu Transportu
Kolejowego oraz umozliwienie przedsigbiorcom dziatajacym na rynku transportu kolejowego
normalnego funkcjonowania, bez koniecznosci sktadania w Urzedzie stosow takich samych
dokumentow przez wszystkie podmioty eksploatujace dany typ budowli, urzadzenia czy
pojazdu.

Wprowadza si¢ takze zmiang upowaznienia do wydania rozporzadzenia, o ktérym
mowa w nowelizowanych przepisach zwiazana z jednoznacznym wprowadzeniem odpisow
swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typu.

Projektowana zmiana art. 53 wustawy zmienianej (art.l1 pkt 12 ustawy
zmieniajacej) - zmiana bedaca konsekwencja wylaczenia stosowania wobec uzytkownikow



bocznic kolejowych (w art. 2 pkt. 2 ustawy zmienianej) przepisow rozdziatu 9, jako
przepiséw niedotyczacych bocznic kolejowych.

Projektowana zmiana art. 66 ustawy zmienianej (art.1 pkt 13 ustawy
zmieniajacej) - konsekwencja zmiany art. 18 ust. 1 pkt 3 ustawy zmienianej, w ktorym
uchylono obowiazek posiadania przez uzytkownika bocznicy kolejowej $wiadectwa
bezpieczenstwa.

Art. 2 i art. 3 ustawy zmieniajacej — przepisy przejSciowe; zawieraja
uporzadkowanie spraw zwigzanych z wejsciem w zycie nowelizacji.

Art. 4 i art. 5 ustawy zmieniajacej — przepisy przejSciowe; zmiany dotycza
umorzenia wszczetych 1 niezakonczonych postgpowan w zakresie wydania $wiadectw
dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego oraz swiadectw bezpieczenstwa dla uzytkownikéw
bocznic kolejowych i1 sa konsekwencja zmian wprowadzonych w art. 1 pkt. 7, 8 lit.c i 11
projektu ustawy zmieniajace;.

Art. 6 - przepisy przejsciowe; zawieraja uporzadkowanie spraw zwigzanych z
wejsciem w zycie nowelizacji.

Art. 7 — proponuje si¢ wejscie projektowane] ustawy w zycie, w terminie
wynikajacym z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych
1 niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2007 r. Nr 68, poz. 449).

Zalozenia podstawowych projektow aktow wykonawczych do projektu ustawy o zmianie
ustawy o transporcie kolejowym.

Zakres projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym wprowadza
konieczno$¢ dokonania zmian czterech dotychczasowych aktow wykonawczych do ustawy
o transporcie kolejowym wydanych na podstawie delegacji art. 17 ust. 7 oraz art. 23 ust. 4
ustawy zmienianej, ktore utraca moc w zwiazku z wejsciem w zycie projektowanej ustawy.

W miejsce dotychczasowych aktow wykonawczych Minister wlasciwy do spraw
transportu na podstawie delegacji art. 17 ust. 7 1 art. 23 ust. 4 projektowanej ustawy powinien
wyda¢ nowe akty wykonawcze, ktére w stosunku do dotychczasowych begda zawieraly
niewielkie zmiany tj:

1. Projekt nowego rozporzadzenia wykonawczego na podstawie delegacji art. 17 ust. 7
projektowanej ustawy w stosunku do dotychczasowego rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego 1 sygnalizacji winien obejmowaé zmiany wynikajace ze zmian zawartych
w projektowanej ustawie, polegajace na pominig¢ciu obowiazkoéw uzytkownikéw bocznic
kolejowych zwiazanych z zasadami prowadzenia ruchu kolejowego i1 koniecznoscia
opracowania przepisOw wewngtrznych w tym zakresie.

2. Projekt nowego rozporzadzenia wykonawczego na podstawie delegacji art. 23 ust. 4 pkt. 1
projektowanej ustawy w stosunku do dotychczasowego rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji
typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu
pojazdu kolejowego winien obejmowa¢ zmiany wynikajace ze zmian zawartych
w projektowanej ustawie, polegajace na:



e wprowadzeniu nowych podmiotow w miejsce obecnie zobowiazanych do uzyskania
swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego,

e okresleniu podmiotow zobowiazanych do uzyskania odpisu $wiadectw dopuszczenia
do eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego,

e okresleniu dokumentow, ktore nalezy zlozy¢é wystgpujac o uzyskanie odpisu
swiadectwa,

e okresleniu wzorow odpisow $wiadectw.

3. Projekt nowego rozporzadzenia wykonawczego na podstawie delegacji art. 23 ust. 4 pkt. 2
projektowanej ustawy w stosunku do dotychczasowego rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie zakresu badan koniecznych do
uzyskania $wiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow budowli 1 urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow kolejowych winien
obejmowac¢ zmiany wynikajace ze zmian zawartych w projektowanej ustawie, polegajace na
jednoznacznym stwierdzeniu, iz zgodnie z projektowana ustawa zakres badan koniecznych
do uzyskania §wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji dotyczy typdéw budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdéw kolejowych, na
ktore dotychczas nie wydano $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji.

4. Projekt nowego rozporzadzenia wykonawczego na podstawie delegacji art. 23 ust. 4 pkt. 3
projektowanej ustawy winien by¢ w identycznym ksztatcie, jak dotychczasowe
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 wrze$nia 2003 r. w sprawie w sprawie
wykazu typow budowli 1 urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typow pojazdow kolejowych, na ktore wydawane sa $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji.

Projektowana ustawa nie pociagnie za soba skutkow budzetowych, za wyjatkiem
zwiazanych ze zmniejszeniem wpltywow z oplat za wydanie $wiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
typéw pojazdéw kolejowych, w zwiazku z wprowadzonym w art. 23 ustawy
doprecyzowaniem, ze §wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji wydaje si¢ na typ budowli,
urzadzenia, pojazdu oraz wprowadzeniem odpisow $wiadectw, za ktore pobierana bedzie
optata nie wyzsza niz optata za dokonanie czynno$ci urzgdowej polegajacej na wydaniu
duplikatu zezwolenia (pozwolenia, koncesji) okreslona w zataczniku do ustawy z dnia 16
listopada 2006r. o optacie skarbowej (Dz. U. z 2006r. Nr 225, poz. 1635 z pozniejszymi
zmianami).

Projekt ustawy nie jest objety zakresem prawa Unii Europejskie;j.



Warszawa, 1 lipca 2009 r.

BAS-WAL-1342/09

Pan

Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskie;j

Opinia
w sprawie zgodnosci z prawem Unii Europejskiej komisyjnego projektu
ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (przedstawiciel
wnioskodawcow: posel Hanna Zdanowska)

Na podstawie art. 34 ust. 9 uchwaty Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca 1992
roku — Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (tekst jednolity: Monitor Polski z 2009 r.,
Nr 5, poz. 47) sporzadza sig nast¢pujaca opinig:

1. Przedmiot projektu ustawy

Projekt ustawy przewiduje dokonanie szeregu zmian w ustawie z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, ze
zmianami). Projekt ustawy wprowadza zmiany w przepisach dotyczacych
bocznic kolejowych oraz obowiazkow zarzadcow, przewoznikow kolejowych 1
uzytkownikow bocznic, a takze przepisach dotyczacych uprawnien Prezesa
Urzedu Transportu kolejowego. Projekt ma na celu uporzadkowanie stanu
prawnego w zakresie dotyczacym bocznic kolejowych. W szczegolnosci zmiany
maja zapewni¢ bezpieczenstwo dzialalno$ci na bocznicach kolejowych.

Zgodnie z art. 7 projektu, ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od
dnia jej ogloszenia.

2. Stan prawa Unii Europejskiej w materii obj¢tej projektem
Materia, ktorej dotyczy projekt pozostaje poza zakresem regulacji prawa
Unii Europejskie;.

3. Analiza przepisow projektu pod katem ustalonego stanu prawa
Unii Europejskiej
Projekt nie reguluje kwestii objetych zakresem prawa Unii Europejskie;.



4. Konkluzje

Przedmiot projektu ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym nie
jest objety zakresem prawa Unii Europejskie;.
Opracowal: Zespot Prawa Europejskiego i Miedzynarodowego
Akceptowal: Dyrektor Biura Analiz Sejmowych

Michat Krolikowski

Deskryptory bazy Rex: Unia Europejska, projekt ustawy, transport kolejowy



Warszawa, 1 lipca 2009 r.
BAS-WAL-1343/09

Pan

Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia
w sprawie stwierdzenia, czy komisyjny projekt ustawy o zmianie ustawy
o transporcie kolejowym (przedstawiciel wnioskodawcow: posel Hanna
Zdanowska) jest projektem ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskiej

Projekt ustawy przewiduje dokonanie szeregu zmian w ustawie z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94, ze
zmianami). Projekt ustawy wprowadza zmiany w przepisach dotyczacych
bocznic kolejowych oraz obowiazkdéw zarzadcow, przewoznikow kolejowych
1 uzytkownikdéw bocznic, a takze przepisach dotyczacych uprawnien Prezesa
Urzegdu Transportu kolejowego. Projekt ma na celu uporzadkowanie stanu
prawnego w zakresie dotyczacym bocznic kolejowych. W szczego6lnosci zmiany
maja zapewni¢ bezpieczenstwo dziatalno$ci na bocznicach kolejowych.

Projekt nie zawiera przepisoOw majacych na celu wykonanie prawa Unii
Europejskie;.

Projekt nie jest projektem ustawy wykonujacej prawo Unii Europejskie;.

Opracowal: Zespol Prawa Europejskiego i Miedzynarodowego
Akceptowat: Dyrektor Biura Analiz Sejmowych

Michat Krolikowski

Deskryptory bazy Rex: Unia Europejska, projekt ustawy, transport kolejowy



